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1. JVADAS

Vilniaus miesto gatviy tinklas yra vienas reciausiy tarp Lietuvos miesty. Automobiliy
kams¢iai rytinio ir vakarinio piko metu kasmet darosi vis didesni ir sukuria vis daugiau problemy
tiek miesto gyventojams, tiek sveciams, atvykstantiems Cia dirbti, mokytis, gydytis ar pramogauti.
Miesto bendrajame plane kaip viena pagrindiniy vis blogéjanciy eismo sglygy bei apskritai
pakankamai sudétingos susisiekimo situacijos Vilniuje priezas€iy jvardinama tai, kad
nesuformuotas greito eismo gatviy ir pagrindiniy gatviy tinklo karkasas, skirtas greitam
susisiekimui miesto teritorijoje ir transporto rySiuose su uZmiescio keliais. Automobiliy gristys
akivaizdZiai patvirtina miesto gatviy tinklo tolimesnés plétros poreikj formuoti didelio pralaidumo
magistraliniy gatviy tinklg, taip siekiant, kad miesto susisiekimo sistema blty subalansuota,
efektyvi, teigiamai jtakoty miesto socialinj — ekonominj gyvybinguma ir tuo paciu uztikrinty saugias
eismo salygas bei mazesne aplinkos tarsa.

Siuo metu Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu yra rengiamas
Apie 26,16 ha teritorijos detalusis planas Mykolo Lietuvio gatvei tiesti. Detaliojo plano rengéjas — S)
“Vilniaus planas”. Planuojama teritorija yra Vilniaus miesto Siaurinés vakary dalyje, Verkiy ir
Fabijoniskiy seninijy ribose. Detaliojo planavimo tikslas- naujos magistralinés didelio pralaidumo
B1 kategorijos gatvés riby formavimas esamos Mykolo Lietuvio g. vietoje, teritorijos naudojimo ir
tvarkymo reglamenty nustatymas.

Detaliojo plano rengéjai nustaté tokius planuojamos teritorijos transporto infrastruktiros
trukumus:

- Esamas gatviy tinklas chaotisSkas, nepakankamai rislus, mazo pralaidumo; nepakankamas
magistraliniy gatviy tinklo riSlumas;

- Greito eismo gatvé Vakarinis aplinkkelis neturi tesinio ryty (Santariskiy, Verkiy senitnija)
kryptimi, gatvé baigiasi T formos sankryzg su Ukmergés g. (magistraliniu kelias A2 Vilnius —
Panevézys);

- Esamas kai kuriy svarbiy gatviy ir sankryzy apkrovimas yra pasiekes savo laidumo ribg ir
reikalingos papildomos gatvés transporto srauty perskirstymui;

- Mazas susisiekimo greitis, kuris susidaro dél perkrauto esamo tinklo ir nelaidziy sankryzy,
pries kurias susiformuoja transporto grustys piko valandomis.

Planuojama tiesti gatvé sujungs miesto Vakarinj aplinkkelj su Mokslininky gatve. Vilniaus
miesto Bendrajame plane numatyta Sios Zemés paskirtis — infrastruktiros teritorija. Visas gatves
tiesimui reikalingas koridorius iSsaugotas neuZstatytas (tac¢iau tam tikras Zemiy paémimas
visuomenés reikméms bus reikalingas). Gatvés tesinyje esancios Mokslininky gatvés trumpg
atkarpg numatoma rekonstruoti. Visas planuojamos jrengti M. Lietuvio g. transportinés jungties
ilgis- 2,7 km.

Detaliojo plano rengéjy teigimu, naujos magistralinés gatveés jvedimas j Vilniaus miesto
Siaurés vakary dalies susisiekimo sistema yra labai svarbus ir reikalingas Zingsnis tiek transportinio
aptarnavimo, tiek urbanistiniu poZilriu. Jis leisty iSspresti Siuo metu egzistuojancias susisiekimo
problemas: perskirstyti esamus transporto srautus, padidinti susisiekimo greitj, taip pat atsirasty
galimybé realizuoti naujus, optimalesnius visuomeninio transporto marsrutus, suformuoti
planuojamoje teritorijoje urbanistine a3j. Sio darbo tikslas, taikant Europos Sajungoje ir Lietuvoje
pripazintus transporto infrastruktiros plétros projekty ekonominio poveikio vertinimo metodus,
objektyviai jvertinti detaliojo plano sprendiniy jgyvendinimui reikalingas sgnaudas ir jy duodama
nauda, taip pat ekonomiskai palyginti galimus alternatyvius detaliojo plano sprendinius.



2. ESAMA SITUACUA

2.1. Esama gatviy infrastruktiira

Siaurés-vakary kryptimi vykstanciai intensyviai Vilniaus miesto urbanistinei plétrai susidaro
vis didesnés susisiekimo problemos Sioje miesto dalyje, kuri apima PasilaiCiy, Fabijoniskiy,
Justinigkiy, Segkinés ir Verkiy senitnijas, nes:

esamas gatviy tinklas chaotiskas (ypac artéjant prie miesto ribos) ir nerislus;

esamas kai kuriy svarbiy gatviy ir sankryZzy apkrovimas yra pasieke savo laidumo ribg;
mazas susisiekimo greitis;

didelis esamy gatviy tinklo avaringumo lygis.

Chaotiskas gatviy tinklas salygoja chaotiskg, be aiSkios struktiros urbanistine plétrg. Taip

pat dél mazo magistraliniy gatviy tinklo risSlumo sunku optimizuoti visuomeninio transporto
marsrutus.
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Planuocjamas pagrindinis upés uostas su aptarnavimo infrastruktdra
Planucjamos prieplaukos

1 pav. Esamy ir planuojamy gatviy kategorijos (Saltinis- Vilniaus m. bendrasis planas)



Pagal galiojantj STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®,
kuris reglamentuoja gatviy ir keliy projektavimg uZstatytose teritorijose, gatvés, skirtos
motorizuotam transportui, skirstomos j 4 kategorijas:

e A kategorijos gatvés- tai greito eismo gatveés, kuriomis vyksta intensyvus tranzitinis
eismas- miesto ilgi ir pastovis transporto rysiai bei rySiai su uzmiescio svarbiausiais keliais;

e B kategorijos gatvés- tai pagrindinés miesto gatvés, kuriomis vyksta susisiekimas tarp
miesto funkciniy zony, rajony, centry, didziyjy transporto stociy bei realizuojami rysiai su
uzmiescio keliais;

e C kategorijos gatvés- tai aptarnaujantios gatvés- miesto plano funkcinés ir
kompozicinés asys, kuriose veikia pagrindinés keleiviy vieSojo susisiekimo linijos, realizuojami
miesto vidaus transporto rysiai;

e D kategorijos gatvés- tai pagalbinés gatvés- lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys,
vykdancios srauty paskirstymg j smulkias teritorijas, uZtikrinancios privaZiavimg prie atskiry
statiniy ir kity objekty.

Sios miesto dalies gatviy tinklo karkasa sudaro pagrindinés gatvés: Al kategorijos Vakarinis
aplinkkelis, A2 kategorijos GeleZinio Vilko g., B1 kategorijos dalis Mokslininky g. ir Zaliyjy EZery g.,
B2 kategorijos Ukmergés g., C1 kategorijos Kalvarijy g., Ateities g. ir Laisvés pr. IS Siy didelio
pralaidumo gatviy tik Ateities g. ir Mokslininky - Zaliyjy EZery gatviy jungtis veda ryty-vakary
kryptimi, o likusios Vilniaus miesto plane yra orientuotos kryptimi Siauré-pietis. Mykolo Lietuvio
gatvé pratesty Vakarinj aplinkkelj ryty kryptimi ir sujungty su minéta Mokslininky - Zaliyjy gatviy
jungtimi.
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2 pav. Esamos Mykolo Lietuvio gatvés vaizdas nuo planuojamos gatvés trasos



Esama Mykolo Lietuvio gatvé prasideda nuo intensyvaus Ukmergés plento (magistralinio
kelio A2 Vilnius-Panevézys) ir driekiasi per Zzemés tkio teritorijas, apgyvendintas bei besikuriancias
mazaauksciy gyvenamy namy teritorijas, kerta Bajory miska ir galiausia jsijungia j Mokslininky
gatve. Gatvé D kategorijos, didZigja dalimi neasfaltuota (Zvyrkelis), stipriai duobéta, todél palijus
duobése kaupiasi vanduo, néra suformuota sankasa ir grioviai vandens nutekéjimui. Dél nepalanky
eismo saglygy, gatvé yra nepatraukli tranzitiniam eismui, ja naudojasi tik vietiniai gyventojai ir
aptarnaujantis transportas (visuomeninio transporto eismas gatve nevyksta, nes tam néra sglygy-
gatvé neatitinka minimaliy reikalavimuy).

2.2. Eismo intensyvumas ir eismo sglygos

Eismo intensyvumo bei automobiliy srauto greicio tyrimy duomenis pateiké savivaldybés
jmoné “Vilniaus planas”, kuri reguliariai vykdo iSsamius eismo srauty stebéjimus Vilniaus mieste.
Miesto Siaurinés dalies eismo srauty kartograma akivaizdZiai parodo padidinto pralaidumo gatviy
jungties Mykolo Lietuvio gatvés vietoje suformavimo svarbg Sioje miesto dalyje.
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3 pa\i. Eismo intensyvumas ryfine piko valandg, aut./val. (2016 m.)

Kaip jau minéta, Siuo metu Mykolo Lietuvio gatvé vykdo tik vietine privaziavimo funkcijg,
todél eismo intensyvumas joje labai mazas- iki 115 automobiliy per piko valandg. Tuo tarpu M.
Lietuvio gatvés tesinyje vakary kryptimi esanciame Vakariniame aplinkkelyje- 2895 automobiliai
per piko valandg, tesinyje ryty kryptimi esancioje Mokslininky gatvéje — 625-1520 automobiliai per
piko val.

Sunkaus transporto eismo intensyvumas M. Lietuvio ir gretimose gatvése pateiktas 4 ir 5
lent.



3. INFORMACIJA APIE PROJEKTA
3.1. Projekto teisinis pagrindimas

Retas gyventojy tankumas, nutolusios gyvenamosios ir darbo vietos didina mieste
kasdieniy kelioniy atstumus, o kartu su palyginti retu Vilniaus miesto gatviy tinklu tai salygoja
aukstg eismo intensyvuma gatvése bei transporto gristis, mazesnj vidutinj kelionés greitj, ilgesne
jos trukme ir brangesnius kastus. Miesto bendrajame plane kaip viena pagrindiniy vis blogéjanciy
eismo sglygy bei apskritai pakankamai sudétingos susisiekimo situacijos Vilniuje priezasciy
jvardinama tai, kad nesuformuotas greito eismo gatviy ir pagrindiniy gatviy tinklo karkasas, skirtas
greitam susisiekimui miesto teritorijoje ir transporto rySiuose su uzmiescio keliais. Mykolo Lietuvio
gatvés plétra, numatoma Apie 26,16 ha teritorijos detaliojo plano Mykolo Lietuvio gatvei tiesti
sprendiniuose, atitinka 2007 metais Vilniaus miesto savivaldybés tarybos patvirtinto ir Siuo metu
galiojancio Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano sprendinius [3]. Bendrajame
plane Mykolo Lietuvio gatvé yra priskiriama pagrindinéms transporto jungtims ir planuojama kaip
B1 kategorijos pagrindiné gatvé. Gatvés statybg bendrajame plane numatyta jgyvendinti iki 2015
metuy.
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s Naujai tiesiamos gatvés ir keliai iki 2015 m. (] Naujos keliy lygiy sankryZos iki 2015 m.
@] Rekonstruojamos vieno lygio sanktyzos iki 2015 m.

3.1.1 pav. Istrauka is Vilniaus miesto bendrojo plano brézinio ,Susisiekimo tinklo plétra“
Mykolo Lietuvio gatvé pazymeéta nr. 17

Detalusis planas rengiamas pagal 2014 mety geguzés 12 d. Vilniaus miesto savivaldybés
administracijos direktoriaus jsakymg Nr. 30-1079 ,Dél apie 26,16 ha teritorijos detaliojo plano
rengimo Mykolo Lietuvio gatvei tiesti” ir patvirtintg planavimo darby programa. Detaliojo planavimo
uzdaviniai — vadovaujantis Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendrojo plano iki 2015 mety
sprendiniais, suformuoti optimalig urbanistine struktira, suplanuojant inZineriniy komunikacijy
tinklus, inZinerinei ir socialinei infrastruktlrai reikalingy teritorijy ir (ar) inZineriniy komunikacijy



koridoriy ribas, privalomg teritorijos naudojimo tipg bei Zemés sklypy paémima visuomenés
poreikiams (gatvei tiesti ir eksploatuoti), numatant konkrecios vietos motyvuoty pagrindimg,
patikslinti valstybinés reikSmés miSky plotus ir ribas. Detaliuoju planu kei¢iami Bajory gyvenamojo
kvartalo detaliojo plano (reg. Nr. 490) sprendiniai. Detalaus plano teritorijos Siaurinéje Vilniaus
miesto dalyje, Verkiy ir Fabijoniskiy senilnijy ribose plotas — apie 26,16 ha. IS Sio ploto planuojamai
M. Lietuvio gatvei tiesti formuojamas atskiras ~10,11 ha sklypas, kurio planuojama paskirtis —
inZinerinés infrastruktdros (zr. 4 ir 5 pav.).
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4 pav. Apie 26,16 ha teritorijos detaliuoju planu Mykolo Lietuvio gatvei tiesti planuojamos teritorijos
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5 pav. Planuojama gatvé ir raudonosios linijos pagal detaliojo plano ir bendrojo plano sprendinius



Mykolo Lietuvio gatves poreikis iSaugo uzbaigus Vilniaus miesto Vakarinj aplinkkelj, kurio
sprendiniais dalis transporto srauto nukreipiama j Ukmergés —Mykolo Lietuvio g. sankryiga.
Nejrengus Mykolo-Lietuvio gatveés, Vakarinis aplinkkelis gali neduoti laukiamo efektyvumo.

2016 metais buvo atliktos planuojamos Mykolo Lietuvio gatvés varianto, atitinkancio
Vilniaus miesto bendrojo plano sprendinius, atrankos dél poveikio aplinkai vertinimo proceduros.
PAV subjektas, atsakingas uZ sveikatos apsaugg — Nacionalinio visuomenés sveikatos centro prie
Sveikatos ministerijos, Vilniaus departamentas 2016-09-28 d. rastu Nr. 2.10-6691(16.9.7.10.11)
pasisaké deél privalomo planuojamos uUkinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo. Suinteresuota
visuomené isreiské susirpinimg dél planuojamos gatvés keliamo triukSmo ir tarSos ir paprasé
jvertinti galimg kitg trasos alternatyva, t.y. pakeisti M. Lietuvio gatvés trasg, numatytg Vilniaus
miesto savivaldybés teritorijos bendrajame plane. Vilniaus miesto savivaldybés administracijos
Miesto plétros departamentas 2016-10-21 d. rastu Nr. A51-78089/16-2.15.1.21-MP2 informavo,
kad yra nustatytos teritorijos Mykolo Lietuvio gatvei tiesti detaliojo plano rengimo ribos ir jy keisti
néra teisinio pagrindo. Aplinkos apsaugos agentlra priémé galutine atrankos iSvada (2016-11-02,
Nr. (28.7)-A4-10965), kurioje sakoma: planuojamai tiesti Mykolo Lietuvio gatvei Vilniaus mieste
poveikio aplinkai vertinimas privalomas. Atsizvelgiant j Sig iSvadg, S) Vilniaus planas pateike
poveikio aplinkai vertinimui papildomg Mykolo Lietuvio gatvés trasos alternatyva, kuri neatitinka
detaliojo plano ir Vilniaus miesto bendrojo plano sprendiniy, tadiau ten, kur yra galimybé (ties
Bajory misku), trasa yra atitraukta toliau nuo gyventojy, lyginant su pirmine alternatyva.
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3.2. Gatveés techniniai parametrai

Gatvé bus tiesiama esamos Mykolo Lietuvio gatvés su Zvyro danga vietoje. Numatoma nutiesti
2,7 km ilgio keturiy eismo juosty su Zalia skiriamgjg juosta apSvie¢iama gatve, i$ abiejy pusiy jrengti
Saligatvius arba pésciyjy takus, vieSojo transporto stoteles, i$ Siauriné pusés jrengti 2,5 m plocio
dviraciy taka. Gatvés plotis tarp raudonyjy linijy- 40 metry. Vienos gatvés vaZziuojamosios dalies
plotis- 3,25x2+0,5+0,5=7,5 m, taciau ties sankryZomis galimas vaZiuojamosios dalies iSplatéjimas ir
papildomos eismo juostos jrengimas.

Pagrindiniai gatvés techniniai parametrai parinkti pagal iSduotas planavimo salygas ir Bl
kategorijos reikalavimus. VaZiuojamosios dalys atskirtos 2 m plocio Zalia skiriamgja juosta. Eismo
juosty nuzyméjimas, esant vieSojo transporto eismui, galimas ir kitoks —krastiné eismo juosta 3,5 m
plocio, vidiné - 3,0 m plocio. Teritorijos detaliojo plano [Error! Reference source not found.]
sprendiniuose pateikta, kad “gatvé kerta Bajory gyvenamajj rajong ir negali bati skirta tranzitiniam
eismui. Sunkusis transportas Sioje jungtyje néra numatomas”, kas turéty bati fiksuota draudziamais
keliy Zenklais.

VieSojo transporto stotelés suprojektuotos 2-3 marSruty vidutiniam apkrovimui
neanalizuojant konkreciy marsruty trasy. Stotelés parinktos pagal pésciyjy pasiekiamumo spindulj -
600 metry. VieSojo transporto (autobusy) stotelés numatomos prie M. Lietuvio gatvés sankryzy su
Siomis gatvémis: S. Neries, Vandenio-L. Giros, Krivicko ir Mokslininky - Noragiskiy.

1 lentelé. B kategorijos gatviy techniniai parametrai pagal STR 2.06.04:2014 reikalavimus

. Minimalus Projektinis Eismo skai€ius . Maksimalus Minimali
Gatves .. . Eismo juosty | ..., . . . . .
kategoriia atstumas tarp greitis, juosty sk. lotis. m iSilginis nuolydis, | horizontali
gorl) raudonyjy linijy, m km/h Min Max plotls, % kreivé, m
B1 30 70 4 6 3,25-3,50 5 300
B2 30 60 2 6 3,25-3,50 6 200

Eismg Mykolo Lietuvio g. sankryZose su L. Giros, B. Krivicko ir Mokslininky g. numatoma
reguliuoti Sviesoforais. Mazinant avaringumg ir vykdant STR reikalavimus, daugelis esamy ir
perspektyviniy gatviy pajungiamos tik deSinaisiais posikiais su skiriamgja juosta. Visose pésciyjy
peréjose numatomas kryptinis apsvitimas. Planuojamas maksimalus leistinas greitis- 50 km/h.

Siaurinéje Mykolo Lietuvio g. puséje numatomas dviraciy takas S. Neries gatvéje jsijungs j
bendrg miesto dviraciy taky tinklg.

Antroji gatvés trasos alternatyva suprojektuota jg atitraukiant toliau nuo gyventojy esamos

Bajory misko Zemés sgskaita. Planuojamos gatvés plotis tarp raudonujy linijy- 30 metry. Kiti gatvés
techniniai parametrai analogiski pirmai alternatyvai.
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3.3. Preliminarus projekto jgyvendinimo kastai

Preliminaris Siaurinés gatvés statybos kastai apskaiciuoti taikant sustambintus darby kiekius
ir jkainius, nustatytus pagal UAB “Sistela” parengtus ,Statiniy statybos skaiCiuojamuyjy kainy
palyginamuosius ekonominius rodiklius XXVII“ (pagal 2017 m. kovo meén. statiniy statybos
skai¢iuojamasias kainas). Sis kainynas sudarytas statiniy analogy pagrindu pagal statybos
skaiCiuojamuyjy kainy nustatymo principus bei normatyvus. Kai kuriy darby jkainiai nustatyti
savarankiskai, taip pat remiantis mums Zinomy analogisky jgyvendinty darby kainy analize.
Sustambinti darby kiekiai nustatyti iSanalizavus gatvés detaliojo plano sprendinius, taip pat
preliminarius iSilginio ir skersinio profiliy bei kitus techninius parametrus. Galimos planavimo,
projektavimo ir kitos paslaugos, taip pat komunikacijy perkélimas, aplinkosauginés priemonés,
troleibusy kontaktinio tinklo jrengimas ir pan. nevertinti. Kuomet numatomos ypatingos statybos
darby vykdymo salygos, taip pat statybos trukmé daugiau kaip vieneri metai ir numatomos
objektyviai batinos padidintos islaidos statybvietés jrengimui, eksploatavimui bei statybos valdymui,
leidinyje ,Statiniy statybos skaiiuojamyjy kainy palyginamuosius ekonominius rodiklius XXVII“
pateikta statinio statybos kaina (pagal to pacio leidinio rekomendacijas) gali bati didinama koeficientu
iki 1,4. Atsizvelgiant j tai, kad planuojama Mykolo Lietuvio gatvé ir numatomos gatvés statybos darby
sglygos pilnai atitinka auk$c¢iau minétg iSimtj, visi pagal §j leidinj nustatyti jkainiai buvo padidinti 1,4
karto.

Preliminariais skaiCiavimais, kad atlaisvinti Zemés juostg Mykolo Lietuvio gatvés tiesimo
darbams (1-os alternatyvos jgyvendinimo atveju, visuomenés poreikiams reikty paimti apie 4,42 ha
Zemeés (tame skaiciuje 0,5348 ha -nuosavybés teise priklausanti misky dkio zeme) ir apie 2,27
valstybinés reikSmeés misSky. Antros gatvés alternatyvos jgyvendinimo atveju, kadangi gatvés trasa
atitolinama nuo gyventojy misko sgskaita, paimamy valstybinés reikSmés misky plotas padidéja dar
3,3 ha. Taikyta visuomenés poreikiams paimamos Zemeés kaina apytiksliai atitinka nagrinéjamos
Vilniaus m. dalies Zemés (ne namy valdos paskirtis) rinkos kaing (100 tdkst. eury uz ha).
Kompensacijos uz miska apskaiiuotos remiantis 2011 m. rugséjo 28 d. Lietuvos Respublikos
Vyriausybés nutarimu Nr. 1131 patvirtintu ,,MiSko Zemés pavertimo kitomis naudmenomis ir
kompensavimo uZ misko Zemés pavertimg kitomis naudmenomis tvarkos aprasu” (pritaikant
indeksavima).

Suskaiciuota, kad vertinant 2017 mety lygj atitinkanciomis kainomis, Mykolo Lietuvio gatvés
statyba pagal 1-3jg trasos alternatyva kainuotu apie 11,566 min. eury. 2-osios alternatyvos
jgyvendinimo kaing Zenkliai padidina jsiskverbimas j misko teritorijg su joje vyraujanciu nepalankiu
reljefu (status Slaitas). Dél Zemés darby ir papildomy kompensacijy uz miskg Si alternatyvos
jgyvendinimas baty apie 1,35 min. eury brangesnis ir i$ viso kainuoty apie 12,918 min. eury (zr. 2
lent.).
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2 lentelé. Preliminarus Mykolo Lietuvio gatvés statybos 1-os ir 2-o0s alternatyvos jgyvendinimo kastai

Kiekis,
Eil. Mato mato Kaina uz mato Viso, Eur
Nr. Darbai / gatvés elementai vienetai vienetais vnt., Eur (su PVM)
1. Naujy gatviy ir jy elementy statyba
1.1 | Miesto greito eismo arba pagrindinés (4 eismo juostos) gatvés km 2,7 2.947.000,00 | 7.956.900,00
1.2 | Dviraciy takai km 2,7 78.344,00 211.528,80
1.3 | Miesto aptarnaujancios (2 eismo juosty) gatves km 0,15 1.133.314,00 169.997,10
1.4 | Miesto aptarnaujancios (3 eismo juosty) gatves km 0,15 1.643.305,30 246.495,80
1.5 | Pésciyjy takai 1000 m2 24,0 60.648,00 | 1.455.552,00
1.6 | Zeldiniai (veja, medziai, krimai) 1000 m2 2,10 15.624,00 32.810,40
1.7 | Nenumatytos iSlaidos, 10 proc. 1.007.328,41
IS viso gatviy ir jy elementy statybai 11.080.612,50
2. Kompensacijos uz Zeme ir miska
2.1 | Uz zemeés ukio paskirties Zemiy paémimg ha 3,8891 10.000,00 38.891,00
2.2 | Uz misko paskirties Zemiy paémima ha 0,5348 35.000,00 18.718,00
2.3 | Uz valstybine misky Gkio paskirties Zeme ha 2,227 35.000,00 77.945,00
IS viso kompensacijy uz Zeme ir miska 135.554,00
3. Papildomi Zemés darbai tiesiant gatve per miska (tik 2-a alternatyva)
3.1 | Medziy ir krimy iskirtimas ha 3,3 2.204,01 7.273,24
3.2 | Grunto kasimas mechanizuotai 1000 m3 96,0 2.333,72 224.037,33
3.3 | Grunto transportavimas mechanizuotai 1000 m3 96,0 9.298,37 892.643,95
3.4 | Nenumatytos islaidos, 10 proc. 112.395,45
IS viso uZ papildomus Zemés darbus tiesiant gatve per miska (tik 2-a alternatyva) 1.236.349,97
4. Papildomos kompensacijos uz miskg (tik 2-a alternatyva)
4.1 | Uz valstybine misky tkio paskirties Zeme ha 3,3 35.000,00 115.500,00
IS viso kompensacijy uz Zeme ir misSka 115.500,00
IS viso 1-ai gatves alternatyvai jgyvendinti: 1+2 11.216.166,50
IS viso 2-ai gatvés alternatyvai jgyvendinti: 1+2+3+4 12.568.016,47




4. PROGNOZES

4.1. Prognozuojamo projekto poveikio zona

Nutiesus ir atidarius eismui Mykolo Lietuvio gatve, miesto Siaurés vakary dalies gatviy tinkle
numatomas automobiliy eismo persiskirstymas. Kadangi Sioje miesto dalyje beveik néra magistraliniy
gatviy, orientuoty ir ,,suriSanciy“ gatviy tinklg ryty — vakary kryptimis, todél projekto poveikio zona
apims gana didelj plotg ir beveik visg miesto Siaurés vakary dalies gatviy tinklg. Gatviy tinklas,
kuriame nutiesus Mykolo Lietuvio gatve numatomi automobiliy eismo intensyvumo pokyciai,
nustatytas atliekant eismo srauty ir eismo sglygy modeliavima (atliko S] “Vilniaus planas”). Jis apima
gatves teritorijoje, kurig riboja: i vakary- Vakarinis aplinkkelis, i$ piety- Ozo g., i$ ryty — GeleZinio
Vilko g. ir Moléty pl., i$ Siaurés- rajoniné reikSmés keliai Nr. 5210 Bendoriai—Rie$é—Kalinas ir Nr.
Bukiskis—Maisiagala (9 pav.).

i diche s

Buvydisk Justiniskés \‘
Plytiné Seskiné | 102
|
B g
S fFripishés
Virsuliskés /
Padekanitkés /
2. Giluzi /‘
lis ks /’
0 05 1km \ =
e # Shitoni
b e = " JILNIUS

9 pav. Mykolo Lietuvio gatvés poveikio zona (gatviy numeracija atitinkg pateiktg 4 lent.)

Realiai Mykolo Lietuvio gatvés poveikis ir poveikio zona bus didesni, taciau tolstant nuo Sios
gatvés, jos poveikio efektas nykstamai mazés. Pavyzdziui, yra didelé tikimybé, kad Vilniaus miesto
gatviy tinkle atsiradus padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvei, dalis vairuotojy, judanciy tarp
miesto Siaurés ryty dalies ir vakary- pietvakariy dalies marsrutu per miesto centrg, rinksis marsrutg
per Mykolo Lietuvio gatve ir Vakarinj aplinkkelj, kuris, nors ir ilgesnis, gali suteikti galimybe vazZiuoti
greiCiau, tolygiau, patogiau ir taupant kurg. Taciau dél to atsirasiantys eismo intensyvumo ir eismo
salygy pasikeitimai bus minimalls, o jy prognozavimui reikalingos sgnaudos- didelés. Todél projekto
poveikis prognozuotas ir vertintas tik j apsibréztg poveikio zong patenkanciy gatviy tinkle.
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4.2. Automobiliy eismo intensyvumas ir srauto greitis

Eismo intensyvumas bei jo prognozé yra vieni svarbiausiy faktoriy pagrindZiant transporto
infrastruktlros plétros projektus, kadangi nuo jy priklauso kaip pasikeis eismo salygos bei jas
atspindintys projekto naudos komponentai- kelionés trukmé, automobiliy eksploatacinés islaidos ir
kt. Siame darbe eismo intensyvumo prognozé M. Lietuvio g. ir su projekto poveikiu susijusiose kitose
gatvése sudaryta jvertinant tokius pagrindinius aspektus:

o automobiliy srauty pritraukimg j M. Lietuvio gatve po jos atidarymo;

o automobiliy srauty persiskirstymg su projekto poveikiu susijusiose gatvése dél projekto

jigyvendinimo;

o eismo intensyvumo kitima laike dél ekonominiy ir socialiniy veiksniy poveikio.

Kaip jau minéta, transporto srauty prognoze j projekto poveikio zong patenkanciose gatvése
2025-iems metams su M. Lietuvio gatve ir be jos (pats eismy persiskirstymas jvykty tik po projekto
jgyvendinimo- gatvés pridavimo eksploatacijai ir eismo paleidimo, o tam gali prireikti nuo 2 iki 7
mety) sudaré S] ,Vilniaus planas”. Prognozuojama, kad jei 2025 metais M. Lietuvio gatvé baty
nutiesta ir pilnai integruota j esamy gatviy tinklg, o automobiliy srauty persiskirstymas jau buty
jvykes (persiskirstymas susijes su vairuotojy kasdienio keliavimo jprociu ir marsruty pasikeitimu, todél
gali uZtrukti tam tikrg laikg), M. Lietuvio gatvéje paros eismo intensyvumas pasiekty 17,2 tlkst.
automobiliy per valandg, sunkiojo transporto — 230 automobiliy per valandg (pagrinde tik
visuomeninis transportas).

3 lentelé. Eismo duomenys M. Lietuvio gatvéje

Bendras automobiliy | Sunkiojo transporto .-

.. . s . . Greitis,
Metai ir projekto biiklé eismas, eismas,
km/val.
aut./para aut./para

2016 m., esama situacija 1050 45 40

2025 m., nejgyvendinus projekto 3650 45 40

2025 m., jgyvendinus projekta 17200 230 50

Jgyvendinus projekta, labiausiai bty nukrautos M. Lietuvio gatvei lygiagreti Ateities g., o taip
pat Mokslininky g., rajoniniy Riesés ir Bendoréliy keliy, Gelezinio Vilko g. ir kity gatviy atkarpos. Nors
daugumoje | projekto poveikio zong patenkanciy gatviy laukimas didesnis ar maZesnis eismo
intensyvumo sumazéjimas, yra ir tokiy, kuriose prognozuojamas intensyvesnis automobiliy srautas.
Pirmiausiai tai Vakarinis aplinkkelis, kuris pasieks savo projektinj pajégumg, o taip pat Mokslininky
gatvé tarp sankryzy su Noragiskiy g. ir Moléty pl. ir Ukmergés gatvé Siauriau sankryZzos su Mykolo
Lietuvio g.

4 lentelé. Esamas ir planuojamas rytinio piko valandos eismo intensyvumas

. Esama buiklé (2015-2016m) Jgyvendinus projekta Nejgyvendinus
Eil. e e (2015-2016m) (2025m.) projekto
DE: El/h Els/h Vsr El/h Els/h Vsr El/h Els/h Vsr
1 Vakarinis aplinkkelis 2895 90 90 3200 150 90 3000 150 90
o | Ukmergés g. Siauriau 4010 | 130 70 4500 | 170 | 80 | 4300 | 170 | 80
Mykolo Lietuvio g
3 | Ukmergésg. pieciau 2630 35 60 2300 40 55 | 2500 | 55 | 50
Mykolo Lietuvio g.
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. Esama biiklé (2015-2016m) lgyvendinus projekta Nejgyvendinus
Eil. Gatvés atkarpa (2015-2016m) (2025m.) projekto
Nr. El/h Els/h Vsr El/h Els/h Vsr El/h | Els/h Vsr
4 | Mvkolo~Lietuvio tarp 115 5 40 1890 25 50 | 400 5 40
Ukmergés - Noragiskiy g.
Mokslininky tarp 565-
5 Noragickiy — Bajory k. s 15 40 1830 25 45 700 10 45
Mokslininky tarp Bajory 1010-
6 k. -Moléty pl. 1520 20 40 2000 35 1600 15 35
7 | Mokslininky tarp Mykolo | - 570- 10 45 350 15 40 | 700 | 10 | 35
Lietuvio- Saulio g. 625
8 Moléty plentas 2575 70 60 2925 80 55 3300 60 55
9 GeleZinio Vilko gatve 3810 70 80 4200 50 70 4500 60 65
1o | RajoniniaiRieses, 455 10 50 400 10 50 | 550 | 10 | 45
Bendoreéliy keliai
11 | Skersinés gatve 90 2 35 100 2 40 150 5 40
Ateities g. tarp
12 | Ukmergés-GeleZinio 3150 55 40 2500 40 45 3800 40 35
Vilko g.
13 | Q%08 tarp Ukmerges- 4250 50 40 4000 40 45 | 4700 | 40 | 37
GeleZinio Vilko g.
Pastaba: El/h - bendras transporto srautas per valandg abiem kryptimis;
Eis/h - sunkiojo transporto srautas per valandg abiem kryptimis (autobusai + krovininis transportas);
Vsr - transporto srauto greitis gatvés atkarpoje-km/h.
5 lentelé. Paros eismo intensyvumas nagrinéjamoje teritorijoje 2017/2025 metais
. Esama buiklé (2015-2016m) Jgyvendinus projekta Nejgyvendinus
Eil. Gatvés atkarpa (2015-2016m) (2025m.) projekto
Nr. El/p Els/p Vsr El/p Els/p Vsr El/p ‘ Els/p ’ Vsr ‘
1 Vakarinis aplinkkelis 26300 820 90 29100 1360 90 27300 | 1350 90
5 | Ukmerges g. Siauriau 36450 | 1180 70 | 40900 | 1550 | 80 | 39000 | 1545 | 80
Mykolo Lietuvio g
3 | Ykmergesg. pieciau 23900 | 320 60 | 21000 | 365 55 | 22700 | 500 | 50
Mykolo Lietuvio g.
4 | Mvkolo~Lietuvio tarp 1050 45 40 17200 | 230 50 | 3650 | 45 40
Ukmergés- Noragiskiy g.
5 | Mokslininky tarp 5700 | 135 40 | 17200 | 230 45 | 6400 | 90 | 45
Noragiskiy —Bajory k.
g | MokslininkytarpBajoruk. | 10050 | g9 40 18200 | 320 14600 | 135 | 35
—Moléty pl.
7 | Mokslininky tarp Mykolo ) 90 45 3200 | 135 40 | 6400 | 90 | 35
Lietuvio- Saulio g.
8 Moléty plentas 23400 630 60 26600 730 55 30000 540 55
9 Gelezinio Vilko gatvé 34600 640 80 38200 455 70 41000 540 65
10 | Rajoniniai Rieses, 4200 10 50 3600 10 50 | 5000 | 10 | 45
Bendoreéliy keliai
11 | Skersinés gatve 820 2 35 900 2 40 1360 5 40
1p | Ateitiesg. tarp Ukmerges- | oo0q, | oo 40 | 22700 | 40 45 | 34500 | 40 35
GeleZinio Vilko g.
13 | 0208 tarp Ukmerges- 38600 | 50 40 | 36300 | 40 45 | 42700 | 40 | 37
Gelezinio Vilko g.

Pastaba: El/p - bendras transporto srautas per parg abiem kryptimis;

Eis/p - sunkiojo transporto srautas per parg abiem kryptimis (autobusai + krovininis transportas);
Vsr - transporto srauto greitis gatvés atkarpoje-km/h.
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Eismo intensyvumo kitimas laike prognozuotas remiantis Europos Komisijos leidiniu
»,European Energy and Transport. Trends up to 2050. EU Reference Scenario 2016” (angl. ,Europos
energetika ir transportas. Tendencijos iki 2050 m., 2016 m. atskaitos scenarijus” [8]). Prognozuojama,
kad 2025-2030 mety periodu (iki 2025 mety remtasi S| ,,Vilniaus planas” prognoze) Lietuvoje kelioniy
lengvaisiais automobiliais aktyvumas didés vidutiniskai po 0,7 proc. per metus, autobusais- po 0,2
proc. per metus, kroviniy pervezimo sunkveZimiais- po 0,6 proc. per metus. Po 2030 mety kelioniy
lengvaisiais automobiliais aktyvumas didés po 0,1 proc. per metus, autobusais- po 0,3 proc. per
metus, kroviniy pervezimo sunkvezZimiais- po 0,7 proc. per metus.

6 lentelé. Prognozuojamas metinis eismo augimas (EK prognozé Lietuvai)

Laikotarpis Auto. transporto tipas

Lengvieji Krovininiai Autobusai
Iki 2020 m. 0,8% 2,8% 0,7%
Iki 2030 m. 0,7% 0,6% 0,2%
Iki 2050 m. 0,1% 0,7% 0,3%

4.3. Automobiliy rida

Remiantis eismy prognoze nustatyta, kad jgyvendinus detaliojo plano sprendinius aplinkinése
gatvése galimas tiek automobiliy srauto padidéjimas, tiek sumazéjimas, taciau bendra automobiliy
rida turéty sumazeéti 29,1 tukst. auto.km/parg (zr. 7 lenteléje) arba apie 10,6 min. auto.km per metus.
Automobiliy eismo sumazZéjimas laukiamas Siose gatvése: Ukmergés g. pieciau Mykolo Lietuvio g.,
Mokslininky tarp Mykolo Lietuvio ir Saulio g., Moléty plente, GeleZinio Vilko gatvéje, rajoniniuose
Riesés ir Bendoréliy keliuose (valstybinés reikSmés keliai nr. 5210 ir nr. 5214), Skersinés gatvéje,
Ateities g. tarp Ukmergés-GeleZinio Vilko g. ir Ozo g. tarp Ukmergés-Gelezinio Vilko g.

7 lentelé. Prognozuojamas M. Lietuvio g. poveikis automobiliy ridai gatviy tinkle 2025 m.

. Automobiliy Automobiliy
Gatves . . . h
. . eismo pokytis ridos pokytis
Eil. . . . ruozo t gea =
Nr Gatveé / gatvés ruozas ileis (padidéjimas+, @ (padidéjimas+,
’ s sumazéjimas -), | sumazéjimas -),
km
aut./para aut.km/para
1 Vakarinis aplinkkelis 5,25 +1800 +9450,0
2 Ukmergés g. Siauriau Mykolo Lietuvio g 5,87 +1900 +11153,0
3 Ukmergés g. pieCiau Mykolo Lietuvio g. 5,75 -1700 -9775,0
4 Mykolo — Lietuvio tarp Ukmergés- Noragiskiy g. 2,41 +13550 +32655,5
5 Mokslininky tarp Noragiskiy —Bajory k. 0,65 +10800 +7041,6
6 Mokslininky tarp Bajory k. —Moléty pl. 0,39 +3600 +1393,2
7 Mobkslininky tarp Mykolo Lietuvio- Saulio g. 4,50 -3200 -14400,0
8 Moléty plentas 1,33 -3400 -4522,0
9 GeleZinio Vilko gatve 6,40 -2800 -17920,0
10 Rajoniniai Riesés, Bendoréliy keliai (nr. 5210 ir nr. 5214) 9,50 -1400 -13300,0
11 Skersinés gatvée 1,68 -460 -772,8
12 Ateities g. tarp Ukmergés-GeleZinio Vilko g. 1,85 -11800 -21830,0
13 Ozo g. tarp Ukmergés-Gelezinio Vilko g. 1,29 -6400 -8256,0
I$ viso: -29082,5
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5. EKONOMINE ANALIZE

5.1. Ekonominio vertinimo prielaidos

Ekonominio vertinimo tikslas- nustatyti, ar ekonominé ir kitokia ekonomine iSraiska isreiksta
nauda, kurig duoty padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés jrengimas pagal vieng i$ dviejy
gatveés trasos alternatyvy, atpirks sgnaudas, reikalingas Sio projekto jgyvendinimui, ir kuri alternatyva
yra ekonomiskai naudingesné. Ekonominis vertinimas atliktas taikant naudos ir sgnaudy analizés
metoda. Naudota V3] Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d.
jsakymu Nr. 2014/8-337 patvirtinta , Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg is
Europos Sgjungos struktlrinés paramos ir/ar valstybés biudZeto |ésy, rengimo metodika“ (toliau
Siame darbe- IP metodika). Taip pat atsizvelgta j ,Automobiliy keliy investicijy vadove” pateikty ir
Automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos patvirtintag metodika bei ES leidinio ,,Guide
to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” (,Investiciniy projekty sgnaudy ir naudos analizés
gairés”) rekomendacijas.

Taikant naudos ir sgnaudy analizés metodg lygintos dvi situacijos:

— SU PROJEKTU — t. y. jgyvendinamas padidinto pralaidumo B1 kategorijos Mykolo Lietuvio
gatvés nuo Vakarinio aplinkkelio iki Mokslininky gatvés statybos projektas. Papildomai
analizuojamos dvi Sios situacijos alternatyvos, kurios atitinka vieng i$ dviejy gatvés trasos
alternatyvy. Vertinime priimta, kad gatvés statybos darbai prasidéty 2018 metais ir bty
baigti 2019 metais. Po statybos objektas priduodamas eksploatacijai ir toliau
eksploatuojamas pagal taikytinus techninius reikalavimus bei jprasta tokiy objekty
eksploatacijos praktika Vilniaus mieste;

— BE PROJEKTO — pagal Sig alternatyvg Mykolo Lietuvio gatvés statyba viso projekto analizés
periodo eigoje nenumatoma- inzineriné infrastruktura islieka tokia, kokia yra.

Kaip jau minéta, analizuojant situacijg SU PROJEKTU vertinamos dvi ankstesniuose skyriuose
detalizuotos M. Lietuvio gatvés statybos alternatyvos ir to pasekmés. Kitokios galimos M. Lietuvio
gatvés plétros alternatyvos (t.y. galimybés projektg jgyvendinti kitaip) buvo iSnagrinétos planavimo
stadijoje ir buvo atmestos, kaip neracionalios arba nepriimtinos dél juridiniy, techniniy arba
finansiniy priezasciy.

Nutiesus padidinto pralaidumo M. Lietuvio gatve laukiama tokio efekto:

— Atsiradus naujai padidinto pralaidumo transporto jungéiai, miesto gatviy tinkle, kuris
patenka j nustatytg projekto poveikio zong, jvyks automobiliy srauty persiskirstymas. Dél
to kai kuriose gatvése eismo intensyvumas sumazés, o kai kuriose- padidés, taciau
tankesniame ir riSlesniame gatviy tinkle atsiras geresnés galimybés optimizuoti transporto
kelioniy marsrutus, todél bendru vertinimu kelionés sutrumpés ir/arba pagreités, sumazés
bendra transporto rida.

— Projekto jgyvendinimo metu bus jrengta nauja transporto infrastrukttra (gatvés, viadukai
ir estakados, pésciyjy ir dviraciy takai, eismo organizavimo jrenginiai bei kita), bei iSplétota
esama (keisis gatviy plociai), todél padidés gatviy eksploatacijos sgnaudos.

Atsizvelgiant j tai, tikétinus projekto naudos komponentus sudaro:

- kelionés laiko santaupos;
- keliy transporto priemoniy eksploataciniy sagnaudy (KTPES) santaupos.
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Visi projekto naudos komponentai (keliy transporto priemoniy kelionés laiko ir keliy
transporto priemoniy eksploataciniy sgnaudy santaupos) buvo skai¢iuojami kaip skirtumas tarp Siy
komponenty vertés, apskai¢iuotos analizuojant situacijg SU PROJEKTU, ir atitinkamy komponenty
vertés, apskaiCiuoty analizuojant situacijg BE PROJEKTO. Projekto 1-os ir 2-os alternatyvy poveikis
naudos komponentams (nezilrint kai kuriy inZineriniy sprendiniy neatitikimy) buvo traktuotas
vienodai, t.y. abiem variantais naudos komponenty vertés yra lygios.

Projekto sgnaudy komponentus sudaro:

e M. Lietuvio gatvés statybos, projektavimo ir kitos projekto jgyvendinimui reikalingos
sgnaudos;

e Vilniaus gatviy priezZilros ir remonty sgnaudy padidéjimas dél jrengtos bei iSplétotos
infrastruktiros.

Ekonominiame vertinime taikytos ekonominés projekto naudos ir sgnaudy kainos, t. y. be 21
proc. PVM. Skaiciuoti tokie pagrindiniai projekto ekonominio atsipirkimo jverciai:

e grynoji dabartiné verté GDV;

e vidiné grazos norma VGN;

e naudos ir sgnaudy santykis N/S (projekto rentabilumas).

Projekto GDV parodo projekto absoliuty efekty, atsizvelgiant j laiko veiksnj per projekto
gyvavimo Iaikotarpj GDV apskaic¢iuojama pagal formule:

= Z (5.1.1)
t= 1 1+ r
Cia: N projekto GDV;
Gt t-yjy mety projekto pinigy srautas;
r diskonto norma;
k projekto gyvavimo laikotarpis.
G =Pk -1, (5.1.2)

ia: Pt t-yjy mety nauda;
It t-yjy mety sgnaudos.

Pinigy srautas i$reiskiamas naudos ir sgnaudy skirtumu. Sis skirtumas neparodo pinigy
nuvertéjimo ateityje. Nuvertéjimas nustatomas diskontuojant blsimas sgnaudas ir blsimas pajamas.
Siame darbe baziniame ekonominio vertinimo scenarijuje taikyta diskonto norma yra 5,0 proc.
Diskontavimas pradedamas pirmaisiais statybos metais (pirmaisiais vertinimo laikotarpio metais).

Projekto VGN laikoma diskonto norma r, esant kuriai projekto pinigy srauty grynoji dabartiné
verté yralygiO, t.y.:

VGN-=r, kai N=f(r)=0, (5.1.3)

Cia: VGN vidiné gragZzos norma;

N projekto GDV.

Sis rodiklis nusako investicijy rentabiluma ir parodo maksimaly leisting santykinj (procentinj)
investicijy kainos lygj, kurj virijus projektas pasidaro nerentabilus. Siiloma atsisakyti finansuoti tuos
projektus, kuriy vidiné gragzos norma mazesné, negu vidutiné rinkos palikany norma analogisko
laikotarpio paskoloms. Priimtinesnis projektas, kurio VGN yra didesné, negu vidutiné rinkos palukany
norma. Pagal [23] ir [10] reikalavimus projektas yra priimtinas, jei r>=5,5 proc.

Naudos ir sgnaudy santykis N/S (projekto rentabilumas) apskaiciuojamas:
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N/S=Ndisk/Sdisk , (5.1.4)
cia: N/S  naudos ir sgnaudy santykis;

Naisk  diskontuota nauda (kitaip dar- dabartiné naudos verté DNS);

Saisk  diskontuotos sgnaudos (kitaip dar- dabartiné sanaudy verté DSV).

Jvertinus keleriy mety patirtj, rengiant investicijy projektus Lietuvos automobiliy keliams,
projekto patrauklumas pagal VGN kriterijy gyvavimo ciklo pabaigoje yra:

— nepatenkinamas, jei VGN mazZesné uz 5,0 proc.;

— patenkinamas, jei VGN yra tarp 5,0 proc. ir 8 proc.;

— geras, jei VGN yra tarp 8 proc. ir 12 proc.;

— labai geras, jei VGN yra didesné uz 12 proc.

Vertinant pagal naudos ir sgnaudy santykj N/S projekto patrauklumas yra:
— nepatenkinamas, jei N/S maZesnis uz 1;

— patenkinamas, jei N/Syratarp 1ir1,4;

— geras, jeiN/Syratarp1,4ir2;

— labai geras, jei N/S yra didesnis uz 2.

Jei VGN yra maZesné uz 5,0 proc. (N/S maZesnis uz 1), rekomenduojama projektg iS esmés
keisti arba jo atsisakyti.

Pagal analogiSky projekty gyvavimo trukme bei Europos Komisijos parengtas rekomendacijas
naudota 25 mety projekto analizés laikotarpio trukmé. Projekto naudos ir sgnaudy bazinés kainos
atitinka 2017 m. kainy lygj.

5.2. Kelionés laiko santaupos

Transporto ekonomikoje kelionés laikas gali bati iSreiSkiamas pinigine iSraiSka. Kelionéje
sugaistas laikas individo pozilriu yra sgnaudos, nes tuo metu jis negali atlikti kitos veiklos. Sutaupyto
laiko verté priklauso nuo to, kg individas gali sukurti per tg laikg arba kiek jis pasiruoses sumokeéti, kad
tos laiko gaisaties iSvengty (pvz. skubédami Zmonés renkasi greitesnj keliavimo budg, nors uz jj tenka
mokéti brangiau). Krovininiam transportui jvertinamos krovinio transportavimo laiko sgnaudos.
Kelionéje sugaistas laikas krovinio pozilriu yra sgnaudos, nes tuo metu krovinys negali buti
naudojamos, prekés gali prarasti dalj savo vertés, vezéjui uz vélavimg pristatyti krovinj/preke gali bati
taikomos baudos, taip pat turi blGti mokamas atlyginimas krovininés transporto priemonés
vairuotoijui.

Laiko sgnaudy sumazéjimas yra pagrindinis Sio projekto naudos komponentas. lis
apskai¢iuojamas kaip viso analizuojamu gatviy tinklu pravaziuojancio transporto bendry laiko
sgnaudy, apskaiciuoty situacijoms SU PROJEKTU ir BE PROJEKTO, skirtumas. Pagrindinés priezastys,
dél ko jgyvendinus projektg sumazéty laiko sgnaudos, yra:

— gatviy tinklo tankio ir riSlumo padidéjimas ir dél to atsiradusi galimybé geresniam kelioniy

marsruty optimizavimui (sutrumpéjimui);

— automobiliy eismo salygy pasikeitimas (tikétina- pageréjimas), o kartu ir automobiliy

srauto vidutiniy greiciy padidéjimas persiskirs¢ius automobiliy eismo srautams.

Kelionés trukmé priklauso nuo pasirinkto marsruto ilgio, kelio buklés, leistino greicio,
transporto priemoneés techniniy charakteristiky, eismo intensyvumo, gatves pralaidumo. Automobiliy
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srauto vidutinio greicio skirtumus nagrinéjamo gatviy tinklo segmentuose batent ir nulemia greicio
priklausomybé nuo eismo intensyvumo ir gatvés pralaidumo. Greiio prognozés aprasytos 4.2
skyriuje.

Siekiant apskaiciuoti nauda, atsirandanciag dél kelionés laiko sutaupymy, naudos komponento
jverciai taikomi ne transporto priemonéms, o keleiviams arba tonoms (krovininio transporto atveju).
Transporto priemoniy skaicius perskaiciuojamas j keleiviy (ar krovinio tony) skaiciy taikant:

— vidutine automobiliy srauto sudétj pagal automobiliy tipus;

— vidutinj transporto priemone keliaujanciy asmeny skaiciy (vidutinj gabenamo krovinio

svorj); reikSmés priimtos pagal IP metodikoje siGlomas vidutines viena transporto
priemone keliaujanciy asmeny skaiciaus ir vidutinio veZzamo krovinio svorio reikSmes.

8 lentelé. Taikyti automobiliy transporto eismo rodikliai

Keleivinis transportas Krovininis transportas >3,5t
Eismo rodikliai Lengvieji Mikro- . 2-asiai >2 asiy
s . Autobusai e s s e s
automobiliai autobusai sunkvezimiai sunkvezimiai
Srauto sudétis 94,5% 2,5%% 0,5% 2,0% 0,5%
Vid. gabenamy keleiviy sk. 1,2 5,0 17,0 - -
Vid. gabenamo krovinio svoris - - - 0,5 12,0

Jvertinant automobiliy eismo intensyvumg nagrinéjamuose marsrutuose, intensyvumo
prognoze, automobiliy srauto sudétj, pervezamy keleiviy ir kroviniy skaiciy gautos keleiviy ir kroviniy
laiko santaupos visame nagrinétame gatviy tinkle pateiktos lenteléje.

Taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sgjungos struktiariniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto IéSomis, socialinj-
ekonominj poveikj, sukirimas. Galutiné ataskaita” pateiktais laiko jkainiais. Vidutiné 1 darbo reikalais
vykstancio keleivio laiko verté analizuojamu 2020-2042 m. laikotarpiu kinta nuo 11,99 iki 29,43
eury/val., vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio — nuo 4,80 iki 11,77 eury/val. (taikyta
prielaida, kad 50 proc. keleiviy vyksta darbo tikslais ir 50 proc. — ne darbo), vidutiné 1 tonos svorio
gabenamo krovinio laiko verté — nuo 4,50 iki 11,04 eury/val.

9 lentelé. Bendros prognozuojamos laiko santaupos gatviy tinkle per metus

. Laiko santaupos, tiikst. val. Laiko santaupy verté, min. Eur
Metai T, - T, - v—
Keleiviy Tony kroviniy Keleiviy Tony kroviniy IS viso
2020 456,524 7,338 3,833 0,033 3,866
2025 466,933 7,338 4,805 0,041 4,845
2030 484,602 7,411 6,116 0,050 6,166
2035 486,591 7,523 7,532 0,062 7,595
2040 488,584 7,637 9,276 0,078 9,353

5.3. Keliy transporto priemoniy eksploataciniy sgnaudy (KTPES) santaupos

Transporto priemonés eksploatacinés sgnaudos (TPES) apibréziamos kaip sgnaudos, kurias
patiria transporto priemonés naudotojas jg eksploatuodamas. Sutaupymai dél transporto priemoniy
eksploataciniy sgnaudy sumazéjimo yra tipiskas keliy transporto projekty poveikis. TPES susideda i$
transporto priemonés pastoviyjy sgnaudy, nepriklausomy nuo nuvaziuoto atstumo, ir eksploataciniy
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sgnaudy, kurios kinta priklausomai nuo nuvaZiuoto atstumo. IP metodika Lietuvos keliy projektams
sitilo TPES sgnaudas sieti tik su transporto nuvaziuotu atstumu t.y. su rida ir/arba jos pokycdiais.

Kaip jau minéta, jgyvendinus detaliojo plano sprendinius, bendra automobiliy rida
analizuojamame gatviy tinkle sumazés. Bendras automobiliy ridos sumazéjimas (lyginant su esama
situacija gatviy tinkle) sudarys nuo 10,615 min. auto. km pirmais metais po projekto jgyvendinimo iki
11,124 min. auto. km paskutiniais 2042 analizés metais.

Taikyta TPES verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sgjungos struktiariniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto IéSomis, socialinj-
ekonominj poveikj, sukirimas. Galutiné ataskaita” (atnaujinta 2016 mety geguzés mén.) pateiktais
keliy transporto priemoniy eksploataciniy sgnaudy jkainiais. Vidutiné 1 lengvojo automobilio TPES
verté analizuojamu 2020-2042 m. laikotarpiu nekinta ir sudaro 0,17 eury/km, lengvojo krovininio
automobilio — 0,37 eury/km, sunkaus krovininio automobilio — 0,54 eury/km.

10 lentelé. Bendros prognozuojamos TPES santaupos gatviy tinkle per metus

Automobiliy ridos sutrumpéjimas, min. km TPES santaupos, min. Eur
Metai Lengvojo transporto | Sunkiojo transporto Lengvojo Sunkiojo IS viso
transporto transporto
2020 10,550 0,066 1,793 0,035 1,829
2025 10,550 0,066 1,793 0,035 1,829
2030 10,924 0,066 1,857 0,036 1,893
2035 10,979 0,067 1,866 0,036 1,903
2040 11,034 0,068 1,876 0,037 1,913

5.4. Projekto jgyvendinimo, prieZiliros ir remonty sgnaudos

Atliekant ekonominj vertinimg naudota ekonominé projekto jgyvendinimo kaina (t.y. be PVM)
su prognozuojamu pabrangimu (zr. 3.3 sk. 2 lentelé). Pabrangimas prognozuotas ir vertinant gatveés
eksploatacines (priezitros ir remonto darby) sgnaudas. Statybos, prieziliros ir remonty kainy indekso
prognozé sudarytas remiantis Europos Komisijos prognozémis Lietuvai [8].
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Statinio eksploatacijos sgnaudas sudaro:
— statinio nuolatinés prieZilros sgnaudos;
— statinio paprastyjy ir kapitaliniy remonty sgnaudos.

Mykolo Lietuvio gatvés eksploatacijos sgnaudos skaiciuotos tiek situacijai SU PROJEKTU, tiek
situacijai BE PROJEKTO. Skaiciuojant padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés eksploatacijos
sgnaudas taikyta prielaida, kad sgnaudos nepriklausys nuo to, kuri gatvés trasos alternatyva bus
pasirinkta. SkaiCiuojant esamos Mykolo Lietuvio gatvés ateities eksploatacines sgnaudas taikyta
prielaida, kad 2019 m. bus atliktas gatvés kapitalinis remontas ir jrengta asfaltbetonio danga.

Darby kainos buvo priimtos pagal gatviy infrastruktiros priezitros patirtj Vilniaus ir kituose
Salies miestuose.

11 lentelé. Eksploatacijos sgnaudy kainy lentelé (2017 m. kainy lygis)

. . Vidutiné darby kaina,
Darby pavadinimas Eur/100 m?
Gatviy infrastruktdros prieZidra (per metus) 149,74
Paprastasis remontas 1121,68
Kapitalinis remontas 3740,49

Taikyta tokia paprastyjy ir kapitaliniy gatvés remonty vykdymo seka: paprastasis remontas
atliekamas desSimtais metais po statybos darby uzbaigimo (arba po kapitalinio remonto), o kapitalinis
remontas (dangos atstatymas arba stiprinimas jrengiant naujg dangos dévéjimosi sluoksnj) —
septintais metais po paprastojo remonto (2036 metais).

Jgyvendinusi detaliojo plano sprendinius ir nutiesusi padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio
gatve, Vilniaus miesto savivaldybé gatviy ir kitos susisiekimo infrastrukttros priezitrai bei remontams
kasmet turés papildomai skirti vidutiniskai po 168 tukst. eury.

5.5. Ekonominio vertinimo rezultatai

Padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés tiesimo Vilniaus mieste (pirmosios ir antrosios
alternatyvy) detalis ekonominio jvertinimo rezultatai pateikti naudos ir sgnaudy analizés lentelése
(atitinkamai 12 ir 13 lentelése). Jie parodo didelj projekto ekonominj atsiperkamumg. Rezultatai
patvirtina, kad nepriklausomai nuo pasirinktos gatvés trasos alternatyvos, gatvé duos reikSminga
naudg eismo dalyviams, pagrinde- per jy kelionés laiko sutrumpéjimg ir transporto priemoniy ridos
sumazéjima sutrumpeéjima.

Kadangi jrengti gatve pagal pirmosios projektinés alternatyvos sprendinius bty apytiksliai
1,35 min. eury pigiau (Zr. 2 lentele, tai ir Sios alternatyvos ekonominiai rodikliai yra geresni nei
antrosios. Pagal jg projekto naudos ir sgnaudy santykis (rentabilumas) yra 8,4, vidiné gragzos norma —
53,84 proc. t. y. keletg karty virsija taikytg diskonto normg (5,0 proc.). Projekto grynoji dabartiné
verté yra teigiama ir siekia 87,0 min. eury. Jei padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés statybos
darbai baty atlikti per 2018-2019 metus (paskirstant darby ir su tuo susijusiy paslaugy finansavima
kiekvieniems metams po lygiai, neskaitant pabrangimo), tai pagal savo ekonominj poveikj projektas
atsipirkty 2021 kalendoriniais metais, t.y. jau antrais metais po statybos darby uzbaigimo.
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Antrosios projektinés alternatyvos ekonominis atsiperkamumas yra tik Siek tiek prastesnis.
Projekto naudos ir sgnaudy santykis (rentabilumas) yra 7,70 , vidiné gragzos norma — 48,9 proc.,
grynoji dabartiné verté — 85,94 min. eury. Jei padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvés statybos
darbai baty atlikti per 2018-2019 metus (paskirstant darby ir su tuo susijusiy paslaugy finansavima
kiekvieniems metams po lygiai, neskaitant pabrangimo), tai pagal savo ekonominj poveikj projektas
atsipirkty 2021 kalendoriniais metais, t.y. jau antrais metais po statybos darby uzbaigimo.

Vilniaus miesto savivaldybé tiesioginés naudos (finansiniy pajamy forma) nepatirs. Atvirksciai,
jos iSlaidos gatviy infrastrukttros priezilirai ir remontams padidés vidutiniSkai apie 168 tukst. eury per

metus.
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12 lentelé. Mykolo Lietuvio gatvés statybos naudos ir sgnaudy analizés rezultatai. Pirmoji gatvés projektiné alternatyva

Sanaudos, min. Eur Nauda, min. Eur
. Statybos Priezilira ir . . Prle_zwra Trans.porto TPES . . Nauda (nuostolis), min. Eur Diskonto
Metai i . IS viso sgnaudy ir laiko IS viso naudos .
darbai remontai . santaupos faktorius
remontai santaupos
Nediskontuota Diskontuota Nediskontuota Diskontuota || Nediskontuota | Diskontuota
2018 4,902 4,902 4,669 -4,902 -4,669 0,9524
2019 5,025 5,025 4,557 1,408 1,408 1,277 -3,617 -3,280 0,9070
2020 0,074 0,074 0,064 0,028 3,866 1,829 5,723 4,943 5,649 4,880 0,8638
2021 0,076 0,076 0,062 0,029 4,040 1,829 5,898 4,852 5,822 4,790 0,8227
2022 0,077 0,077 0,061 0,030 4,223 1,829 6,081 4,765 6,004 4,704 0,7835
2023 0,079 0,079 0,059 0,030 4,418 1,829 6,277 4,684 6,198 4,625 0,7462
2024 0,081 0,081 0,058 0,031 4,626 1,829 6,485 4,609 6,404 4,551 0,7107
2025 0,083 0,083 0,056 0,032 4,845 1,829 6,706 4,539 6,623 4,483 0,6768
2026 0,085 0,085 0,054 0,032 5,085 1,841 6,959 4,486 6,874 4,431 0,6446
2027 0,087 0,087 0,053 0,033 5,336 1,854 7,223 4,434 7,136 4,381 0,6139
2028 0,089 0,089 0,052 0,034 5,601 1,867 7,502 4,386 7,413 4,334 0,5847
2029 0,768 0,768 0,427 0,294 5,878 1,880 8,051 4,483 7,284 4,056 0,5568
2030 0,093 0,093 0,049 0,035 6,166 1,893 8,094 4,292 8,001 4,243 0,5303
2031 0,095 0,095 0,048 0,036 6,430 1,895 8,361 4,223 8,267 4,175 0,5051
2032 0,097 0,097 0,047 0,037 6,702 1,897 8,636 4,154 8,539 4,107 0,4810
2033 0,099 0,099 0,045 0,038 6,987 1,899 8,924 4,088 8,825 4,043 0,4581
2034 0,102 0,102 0,044 0,039 7,285 1,901 9,224 4,024 9,123 3,980 0,4363
2035 0,103 0,103 0,043 0,040 7,595 1,903 9,537 3,963 9,434 3,920 0,4155
2036 2,731 2,731 1,081 1,045 7,918 1,905 10,867 4,301 8,136 3,220 0,3957
2037 0,107 0,107 0,040 0,041 8,254 1,907 10,201 3,845 10,094 3,804 0,3769
2038 0,109 0,109 0,039 0,042 8,605 1,909 10,555 3,789 10,446 3,750 0,3589
2039 0,111 0,111 0,038 0,042 8,972 1,911 10,924 3,735 10,814 3,697 0,3418
2040 0,113 0,113 0,037 0,043 9,353 1,913 11,309 3,682 11,196 3,645 0,3256
2041 0,115 0,115 0,036 0,044 9,751 1,915 11,709 3,631 11,595 3,595 0,3101
2042 0,117 0,117 0,034 0,045 10,166 1,917 12,127 3,581 12,011 3,547 0,2953
I$ viso 9,926 5,487 15,414 11,754 3,507 152,101 43,176 198,784 98,767 183,370 87,013
Dabartiné sanaudy verté (DSV), min. Eur 11,754 DNV / DSV 8,403
Dabartiné naudos verté (DNV), min. Eur 98,767 Vidiné grazos norma (VGN) 53,84%

Grynoji dabartiné verté (GDV), min. Eur 87,013 Diskonto norma: 5,00%




13 lentelé. Mykolo Lietuvio gatvés statybos naudos ir sgnaudy analizés rezultatai. Antroji gatvés projektiné alternatyva

Sanaudos, min. Eur Nauda, min. Eur
. Statybos Priezidira ir . . Prle_zwra Trans.porto TPES . . Nauda (nuostolis), min. Eur Diskonto
Metai i . IS viso sgnaudy ir laiko IS viso naudos .
darbai remontai . santaupos faktorius
remontai santaupos
Nediskontuota Diskontuota Nediskontuota Diskontuota || Nediskontuota | Diskontuota
2018 5,475 5,475 5,214 -5,475 -5,214 0,9524
2019 5,612 5,612 5,090 1,408 1,408 1,277 -4,204 -3,813 0,9070
2020 0,074 0,074 0,064 0,028 3,866 1,829 5,723 4,943 5,649 4,880 0,8638
2021 0,076 0,076 0,062 0,029 4,040 1,829 5,898 4,852 5,822 4,790 0,8227
2022 0,077 0,077 0,061 0,030 4,223 1,829 6,081 4,765 6,004 4,704 0,7835
2023 0,079 0,079 0,059 0,030 4,418 1,829 6,277 4,684 6,198 4,625 0,7462
2024 0,081 0,081 0,058 0,031 4,626 1,829 6,485 4,609 6,404 4,551 0,7107
2025 0,083 0,083 0,056 0,032 4,845 1,829 6,706 4,539 6,623 4,483 0,6768
2026 0,085 0,085 0,054 0,032 5,085 1,841 6,959 4,486 6,874 4,431 0,6446
2027 0,087 0,087 0,053 0,033 5,336 1,854 7,223 4,434 7,136 4,381 0,6139
2028 0,089 0,089 0,052 0,034 5,601 1,867 7,502 4,386 7,413 4,334 0,5847
2029 0,768 0,768 0,427 0,294 5,878 1,880 8,051 4,483 7,284 4,056 0,5568
2030 0,093 0,093 0,049 0,035 6,166 1,893 8,094 4,292 8,001 4,243 0,5303
2031 0,095 0,095 0,048 0,036 6,430 1,895 8,361 4,223 8,267 4,175 0,5051
2032 0,097 0,097 0,047 0,037 6,702 1,897 8,636 4,154 8,539 4,107 0,4810
2033 0,099 0,099 0,045 0,038 6,987 1,899 8,924 4,088 8,825 4,043 0,4581
2034 0,102 0,102 0,044 0,039 7,285 1,901 9,224 4,024 9,123 3,980 0,4363
2035 0,103 0,103 0,043 0,040 7,595 1,903 9,537 3,963 9,434 3,920 0,4155
2036 2,731 2,731 1,081 1,045 7,918 1,905 10,867 4,301 8,136 3,220 0,3957
2037 0,107 0,107 0,040 0,041 8,254 1,907 10,201 3,845 10,094 3,804 0,3769
2038 0,109 0,109 0,039 0,042 8,605 1,909 10,555 3,789 10,446 3,750 0,3589
2039 0,111 0,111 0,038 0,042 8,972 1,911 10,924 3,735 10,814 3,697 0,3418
2040 0,113 0,113 0,037 0,043 9,353 1,913 11,309 3,682 11,196 3,645 0,3256
2041 0,115 0,115 0,036 0,044 9,751 1,915 11,709 3,631 11,595 3,595 0,3101
2042 0,117 0,117 0,034 0,045 10,166 1,917 12,127 3,581 12,011 3,547 0,2953
I$ viso 11,087 5,487 16,574 12,832 3,507 152,101 43,176 198,784 98,767 182,210 85,935
Dabartiné sanaudy verté (DSV), min. Eur 12,832 DNV / DSV 7,697
Dabartiné naudos verté (DNV), min. Eur 98,767 Vidiné grazos norma (VGN) 48,93%

Grynoji dabartiné verté (GDV), min. Eur 85,935 Diskonto norma: 5,00%




6. ISVADOS

1. Mykolo Lietuvio gatveés projektu siekiama Vilniaus miesto Siaurés vakary dalies teritorijoje, |
kuri apima Pasilai¢iy, Fabijonikiy, Justiniskiy, Sedkinés ir Verkiy senidnijas, pasalinti esamos
gatviy infrastruktlros trikumus, t.y.: suformuoti padidinto pralaidumo gatve greito eismo
gatvés- Vakarinio aplinkkelio tesinyje ryty (Santariskiy, Verkiy senitnija) kryptimi, taip
padidinti magistraliniy gatviy tinklo tankumag ir riSlumg, o kartu suformuoti naujg urbanistine
asj Bajory gyvenamajame rajone.

2. Padidinto pralaidumo Mykolo Lietuvio gatvé buty tiesiama esamos D kategorijos gatveés, kuri
didzZigja dalimi néra asfaltuota, vietoje. Naujos B kategorijos gatvés ilgis — apie 2,7 km. Gatvé
bty keturiy eismo juosty (su zalia skiriamajg juosta), apSviesta, su dviraciy taku ir pésciyjy
takais, vieSojo transporto stotelémis, Sviesoforais reguliuojamomis sankryZzomis. Vertintos dvi
gatvés trasos alternatyvos. Pirmoji alternatyva atitinka rengiamo Apie 26,16 ha teritorijos
detaliojo plano Mykolo Lietuvio gatvei tiesti sprendinius. Antroji alternatyva numato ties
Bajory misku gatveés trasos atitraukimg nuo gatvés piety puséje esanciy gyvenamyjy namy j
Siaure misko Zemeés saskaita.

3. Priklausomai nuo pasirinktos Mykolo Lietuvio gatvés alternatyvos, jos statybos kastai
preliminariais skaiciavimais gali sudaryti nuo 11,216 min. eury (1-a alternatyva) iki 12,568 min.
eury (2-a alternatyva). Gatvés antros alternatyvos atveju statybos kaing Zenkliai padidinta dél
raizyto reljefo iSaugusios Zemés darby apimtys ir 3,3 ha padidéjes visuomenés reikméms
paimamo valstybinio misko plotas.

4. Jei detalusis planas buty patvirtintas, tam, kad pradéti Mykolo Lietuvio gatvés statybos darbus
dar reikty: parengti Zemés ir misko paémimo visuomenés poreikiams projektus, uztikrinti
projekto finansavimg, atlikti Zemés iSpirkimg ir kompensavimo uZz misky Zemés paskirties
keitimg proceddiras, parengus gatvés tiesimo techninj projektg. Tikétina, kad Sios procediiros
gali uZsitesti iki 5 mety nuo detaliojo plano patvirtinimo, taciau ekonominiame vertinime
taikyta prielaida, kad nauja gatvé bus nutiesta per 2018-2019 metus. Jgyvendinant projekta
véliau, jo ekonominé nauda didés proporcingai automobiliy eismo intensyvumo augimui
miesto gatviy tinkle.

5. Ekonominio vertinimo rezultatai patvirtino Mykolo Lietuvio gatvés svarbg. Gatvés tiesimas
tiek pagal vieng, tiek pagal kitg gatvés trasos alternatyvg duos apciuopiamg ekonomine nauda,
iSreikstg per transporto laiko santaupas bei transporto ridos ir eksploataciniy islaidy
sumazéjima. Tiesa, Vilniaus miesto savivaldybé finansinés naudos nepatirs. Atvirksciai, jos
metinés iSlaidos gatviy infrastruktiros eksploatacijai (jskaitant gatviy einamuosius ir
kapitalinius remontus) padidés vidutiniSkai po 168 tiikst. eury per metus.

6. Nors abi lygintos gatvés alternatyvos yra ekonomiskai naudingos, 2-os Mykolo Lietuvio gatvés
alternatyvos atsipirkimas yra maZesnis dél, kaip minéta, didesnio investicijy poreikio
(preliminariu vertinimu, antros alternatyvos investicijy poreikis didesnis uZ pirmos
alternatyvos apie 1,35 min. eury).
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